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SELVITYS KAYTOSTA POISTETTUJEN AKKUJEN AIHEUTTAMISTA TULIPALOISTA 3/2025-12/2025
Taustaa

Akku- ja paristokierratysalalla toteutettiin vuoden 2021 lopussa Sahkétekniikan ja
energiatehokkuuden edistamiskeskus STEKin rahoittama turvallisuusvalistushanke, johon tarvittiin
tietoa sekajatteen sekaan heitettyjen tai muuten vaarin kasiteltyjen paristojen ja akkujen, yleensa
litiumioniakkujen aiheuttamien (ja litiumioniakkujen aiheuttamiksi epailtyjen) palojen ja
palonalkujen tapauksista.

Allekirjoittanut tekee vaitoskirjaa uusien teknologioiden (sahkdautot, akut, aurinkosahko)
turvallisuudesta ja osana vaitoskirjatyota on valmisteilla tutkimusartikkeli akkupaloista Suomessa.
Tasta artikkelista sivuprojektina olen aiemmin laatinut kolme selvitysta nimenomaan jatteen
sekaan heitettyjen tai muuten vaarin kasiteltyjen kaytosta poistettujen akkujen aiheuttamista
paloista tai palovaaratilanteista:

Selvitys 1/2020-8/2021, ikilinkki https://doi.org/10.5281/zenod0.6365319

Selvitys 9/2021-4/2022, ikilinkki https://doi.org/10.5281/zenod0.8278369

Selvitys 5/2022-7/2023, ikilinkki https://doi.org/10.5281/zenod0.10971478

Selvitys 8/2023-2/2025, ikilinkki https://doi.org/10.5281/zenod0.20131621

Tama Recser Oy:n tilaama uusi raportti on jatkoa edella mainituille selvityksille, ja siina
tarkastellaan samanlaisia vaaratapauksia aikavalilla 1.3.2025-31.12.2025 (10 kk).

Aineisto

Aineistona kdytetdan pelastusalan Pronto-rekisterid, johon kirjataan kaikki halytystehtavan
aiheuttaneet onnettomuudet ja vaaratilanteet. Pronto-rekisterin luotettavuudessa ja tarkkuudessa
on omat ongelmansa?: kirjaukset tehdaan usein kiireell3 ja tarkkuus on vaihtelevaa ja esimerkiksi
ndppailyvirhe hakusanassa voi aiheuttaa sen, etta tapaus ei |I0ydy vapaasanahaulla. Rekisteri antaa
kuitenkin tahan tarkoitukseen riittavan luotettavan kuvan onnettomuuksien maarasta.

Pronto-rekisterissa on syyskuusta 2019 alkaen ollut kirjausvaihtoehtona pienelektroniikan akku
tai laturi, arvio tulipalon syystd — kone tai laite -kentdssa. Naita akku- ja laturipaloja on rekisteriin
kirjattu:

e Vuonna 2019 (syys—joulu): 17 tapausta

e Vuonna 2020: 61 tapausta

e Vuonna 2021: 78 tapausta

e Vuonna 2022: 84 tapausta

e Vuonna 2023: 65 tapausta

e Vuonna 2024: 110 tapausta

1 Ks. esim. Majuri & Kokki: PRONTOn luotettavuus. http://info.smedu.fi/kirjasto/Sarja B/B4 2010.pdf
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e Vuonna 2025: 103 tapausta

On huomioitava, etta osa tapauksista on laturin paloja ja osasta tapauksia on kirjauksen
perusteella mahdoton paatelld, onko tapauksessa palanut laturi, akku, vai akkukayttoinen laite
muuten. Lisaksi tdman syttymissyyn alle kirjataan joskus vahingossa esimerkiksi auton tai muun
vastaavan kulkuneuvon akun paloja, vaikka auton akku ei ole pienelektroniikan akku.

Jotta mahdollisimman moni tapaus, myos sellaiset, jossa syttymissyyksi ei ole valittu
pienelektroniikan akkua tai laturia, saadaan mukaan, tapauksia etsittiin vapaasanahaulla aikavalille
(3/2025-12/2025), sanahaulla "KIERRAT JATTEE AKKU PARISTO”. Haulla I6ytyi kyseisell3 aikavilill
18 tapausta, joista selvityksen kohteena olevia tapauksia eli vdarin lajiteltuun tai muuten
vaarinkasiteltyyn kaytosta poistettuun akkuun tai paristoon oli kuvausten perusteella riittavalla
todenndkoisyydella 3 kappaletta (0,3 tapausta kuukaudessa).

Aikaisemmissa selvityksissa tapauksia, joissa vaarin kasitelty kdytosta poistettu akku tai paristo on
todennakdisesti aiheuttanut vaaratilanteen tai tulipalon, on l16ytynyt:

e aikavalilta 8/2023-2/2025 (19 kk) yhteensa 20 (1,05 tapausta/kk)

e aikavaliltd 5/2022-7/2023 (15 kk) yhteensa 22 (1,47 tapausta/kk)

e aikavaliltd 9/2021-4/2022 (8 kk) yhteensa 12 (1,5 tapausta/kk)

e aikavaliltd 1/2020-8/2021 (20 kk) yhteensa 20 (1 tapaus/kk).

Tapauksien maara on laskenut uusimman ja sita edellisen tarkastelujakson aikana 70 %. On myds
mahdollista, ettd tapauksien maara on vahentynyt vielda enemman, mutta akku epailtyna palon
aiheuttajana kirjataan Prontoon herkemmin, kun akkupalot ovat olleet esilla mediassa. Toisaalta
my06s Pronto-kirjausten laatu on saattanut parantua: siind missa aikaisemmin on esimerkiksi
jatekuorman tai jatepuristimen syttymissyyksi arveltu suoraan akkua, aineistosta 16ytyy nyt kolme
tapausta, jossa jatepuristimessa on ollut tulipalo, mutta syyllista ei ole kirjattu tai epailyksi on
kirjattu esimerkiksi kuljetusruuvin aiheuttama hankauslampo. Lisdksi aineistosta 10ytyy kaksi
tapausta, jossa ihan oikein lajiteltu zombieakku oli syttynyt, eli palo oli ollut akkukierratysastiassa,
ja kyse ei ole ainakaan kirjauksen perusteella vaarinkasittelysta.

Vertailukelpoisuus edellisiin selvityksiin

Ensimmaiset kolme selvitystd on tehty alusta loppuun kasityona niin, ettd ensin on kayty
manuaalisesti ldapi “pienelektroniikan akku ja laturi” -tapaukset ja tdta hakua on taydennetty
sanahauilla. Tiukentuneen laintulkinnan (tietosuojalainsdaadantd) seurauksena Pronto-rekisteriin ei
ole tutkijatunnuksilla paassyt helmikuun 2024 jalkeen enda vapaasti tekemaan sanahakuja, vaan
sanahaku pitaa teettaa tietopyyntdna Pelastusopistolla.

Esimerkiksi kolmannessa selvityksessa ”pienelektroniikan akku tai laturi” -nimikkeen alle kirjatusta
101:sta tapauksesta vain 6 liittyi todennakdisesti vaarin lajiteltuun tai muuten vaarinkasiteltyyn
kdytosta poistettuun akkuun tai paristoon. Samat tapaukset |6ytyivat tuolloin myos sanahakua
kayttamalla, joten tuloksia kolmen ensimmaisen ja kahden tuoreimman selvityksen valilla voidaan
pitda vertailukelpoisina.

Esimerkkeja tapauksista



Tapahtumakuvaukset on poimittu Prontosta, ja niistd on editoitu pois yksiloivat tiedot, kuten
tapahtumapaikat seka yritysten ja henkildiden nimet seka lyhennetty ja parannettu luettavuutta.
Positiivinen muutos on, etta tassa selvityksessa ei [6ytynyt yhtaan tapausta, jossa kaytosta
poistetut akut tai paristot olisivat aiheuttaneet tulipalon tai palovaaran siksi, etta niiden
ammattimainen kasittelija olisi tehnyt selvan virheen. Esimerkiksi alkusammutus on toteutettu
onnistuneesti ja akkujen holtiton kasittely (vrt. kolmannen selvityksen puhelinkorjaamotapaukset)
loistivat poissaolollaan. Myds se positiivinen trendi jatkui, etta kodeissa ei haun mukaan
tapahtunut kaytosta poistettujen akkujen tai paristojen paloja tdssa eika edellisessa selvityksessa.
Kaytossa ja etenkin latauksessa olleiden akkujen aiheuttamia kotitulipaloja ja -palonalkuja
tapahtuu kymmenia vuosittain?, mutta kaytosta poistettuja akkuja ja paristoja koskevia tapauksia
ei loytynyt.

Vaaratilanne jétteen kuljetuksessa

Jidteauton roskatilassa oli syttynyt pieni palon alku todenndkédisesti
pienelektroniikkalaitteen akusta, joka joutui puristuksiin. Kuljettaja oli tyhjentéinyt
palotilaan yhden 2 kg jauhesammuttimen. Jdteauton kuljettaja yritti alkusammutusta
jauhesammuttimella. Palo ei pédssyt leviimdién itse jéteautoon eikd tilanteesta
aiheutunut henkilévahinkoja..

Jidteauton takaosassa metallijitteen osastossa syttyi tulipalo, jonka kuljettaja
sammutti ensin alkusammuttimella. Palo syttyi kuitenkin uudestaan, kun hdn IGhti
siirtéimddn ajoneuvoa. Kuljettaja pysdytti auton ruokakaupan parkkipaikalle. Jétteen
joukosta I6ytyi myéhemmin kérédhtényt séhképotkulaudan akku.

Vaaratilanne jétteen kdsittelyssd ja varastoinnissa

Kierréitykseen menossa olevia henkilbautoja, joita ei oltu vield kdsitelty, oli séilotty
yrityksen pihaan isoon kasaan useita kymmenid, kun yksi ajoneuvoista alkoi
savuttamaan ja syttyi palamaan n. klo 21:50. Autoista oli poistettu akut, mutta niissé
saattoi olla vield polttoainetta. Voimakas palo levisi useaan kymmeneen ajoneuvoon
ja uhkasi levité viereiseen muovipressurakennukseen, jossa oli tydkoneita ja
kaasusdiliéitd. Kohteessa ei ollut syttymishetkelld tydntekijéitd, mutta palo havaittiin
kameravalvonnalla ja yrityksen henkilékunta oli paikalle yksikkédjen saapuessa
kohteeseen. Ajoneuvoja paloi noin 20-30 kpl:tta. Videotallenteen perusteella pihalla
oli kasa kierriditykseen menossa olevia ajoneuvoja, ja yhden ajoneuvon kohdalta alkoi
ensin ndkyd savua ja myéhemmin liekkejd. Todenndkdisesti palo syttyi yhdestd
ajoneuvosta ja levisi sitten muihin. Yrityksen edustajan mukaan videotallenteen
perusteella néytti olevan moottoriton ajoneuvo. Pédsddntoisesti ajoneuvoistta on
akut poistettu, mutta tdyttd varmuutta asiasta ei ole. Ajoneuvoissa saattoi olla
polttoainetta. Yritys ei kéisittele sihkbajoneuvoja. Yrityksen edustaja epdili, ettd
kyseessd saattaa olla esimerkiksi litiumakku, sillid ajoneuvoista I6ytyy aika ajoin
edellisten omistajien jdlkeensd jéitténeitd esineitd.

2 Tassa ovat vain pelastuslaitoksen tehtavaan johtavat tapaukset: vakuutusyhtidille ilmoitetaan moninkertainen maara
tapauksia, joissa akku on palanut mutta palokuntaa ei ole tarvittu, ks. esim. vakuutusyhtion edustajan esitelma
akkuturvallisuustapahtumassa: https://tapahtumat.sil.fi/tapahtumat/litiumioniakut-ja-turvallisuus-seminaari/
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Seuraavat tapaukset eivat liity akkujen vaaraan kasittelyyn, vaan painvastoin: akkuja
kasiteltiin oikein, mutta ne syttyivat. Tapaukset on hyva mainita muistutuksena
akkujen kasittelyyn liittyvasta jatkuvasta palovaarasta — toisaalta voidaan ajatella,
ettd isossa astiassa akut voivat puristaa toisiaan ja kasvattaa palovaaraa, mutta
matalissa astioissa sadilyttdminen kasvattaa tilantarvetta ja siten kustannuksia, eika
tapausten maara puolla tdhan asiaan puuttumista:

lImoituksen mukaan sorttiasemalla rakennuksen siséitilassa muovinen akkuastia
(100 1) alkanut savuamaan. Palokunta siirsi alkutilanteessa akkuastian pois
sisdtilasta. Sorttiaseman henkilékunta paikalla.

Jitteen kerdyspisteelld metallisessa jdteastiassa olleet vanhat akut syttyneet,
paikallaolijat soittaneet 112. Pelastusyksikké sammutti palavan materiaalin.

On huomionarvoista, etta joissain tapauksissa tarkka palon aiheuttaja jaa selvittamatta. Akku tai
paristo on kuitenkin tyypillinen jatteen sekaan joutuva esine, joka ylipaataan voi syttya
murskatessa. llotulitusraketti tai vastaava tuote on myos mahdollinen, mutta erittdin harvinainen
sytyttdja. Tulipalo voi aiheutua myos esimerkiksi kitkalammosta jatepuristimessa. Tallaisia
tapauksia ovat esimerkiksi:

Jitteenkdsittelyauto oli tuonut kaupasta kierrdtyspisteeseen pahvikuormaa, jonka oli
kipannut hallin betonilattialle jatkokdsittelyd varten. Kippauksen jélkeen hén
huomasi pahvikuorman savuttavan. Tdmdn jélkeen héin teki hétdilmoituksen.
Pelastuslaitoksen saapuessa kohteeseen pahvikasa savutti pienesti, mutta varsinaista
syttymdd ei ollut tapahtunut. Todenndkdisesti kaupan pahvinkerdyspisteen
mekaaninen kuljetusruuvi on aiheuttanut hankausldmpédéd pahvikasaan.

Pakettiauton tavaratilassa syttynyt palo kesken ajon. Kuljettaja pysdyttdnyt auton ja
yrittényt alkusammutusta onnistumatta. Pakettiauton tavaratilasta lybneet liekit
ajon aikana. Kuljettaja ei tiedd mikd olisi voinut syttyd.

Kaikissa tapauksissa ei kyseessa ole valttamatta kuluttaja-asiakkaan virhe: tulipalo voi saada
alkunsa myos laitteesta, jossa on akku, ja kuluttaja on toimittanut laitteen ihan oikein
kierratykseen mutta yritys on varastoinut akulliset laitteet suureen romukasaan, jossa laite ja akku
on esimerkiksi joutunut puristuksiin ja sytyttdanyt koko kasan. Litiumioniakkujen varastointiin
sisaltyy aina pieni jadannosriski — olennaista on, etta tilat suunnitellaan niin, ettd mahdollinen
syttyminen ei aiheuta kohtuuttomia vahinkoja.

Aineistossa oli muutamia tapauksia, jotka eivat liity kaytosta poistettujen akkujen
vaarinkasittelyyn, mutta mainitsen ne esimerkkina mahdollisista tapahtumista ja vaaroista.

Kdnnykkddn oltiin vaihtamassa sim-korttia. Puhelin oli todenndkdisesti védintynyt niin
paljon, ettd akku oli vaurioitunut ja puhelin oli alkanut savuttaa. Puhelin oli ulkona
kddrittynd sammutuspeitteeseen. Puhelin oli limmin, mutta ei savuttanut. Pela
tuuletti sisétilat ja puhelin laitettiin varmuuden vuoksi vesidmpdriin kahdeksi
vuorokaudeksi uudelleen syttymisen estdmiseksi. Neuvottiin kahdenvuorokauden
jélkeen laittamaan puhelin pussiin ja toimittaa kierréitykseen.



Sdhképotkulaudan akusto paloi kerrostalon nurmikolla, akut jo tdysin tuhoutueet,
jédhdytettiin, kunnes Iimpokamera ndytti jaéhtyneen, jatettiin asvalttipihalle
odottamaan seuraavaa pdivdd. Ohjeistus toimittaa lauta elektroniikkajéitteeseen
seuraavana pdivdnd, jos ei ole Iimmennyt uudestaan.

Asukkaat huomanneet pihalla voimakkaasti palavan akun. Soittaneet 112.

Palokunnan saavuttua paikalle akkupalo oli jo hiipunut ja akku paloi endié vain
pienelld liekilld. Kennoston annettiin palaa loppuun ja kun enddé paloi vain muoviosia,
palo voitiin sammuttaa vedelld. Akku siirrettiin pois jalkakdytéviiltd viereiselle
tupakkapaikan betonitasanteen pddlle. Taloyhtién henkilélle, joka oli paikalla,
ohjeistettiin akun siirto jétteenkdsittelypaikalle parin pdivdn kuluttua. Akku merkittiin
palokuntanauhalla.

Johtopaitokset ja yhteenveto

Tapausmaadrien perusteella (ainakin 3 tapausta 10 kuukauden jaksolla) voidaan paatelld, etta
vaarin kasitellyt kaytosta poistetut akut ja paristot aiheuttivat viime vuonna selvasti vahemman
pelastuslaitoksen tehtavaan johtaneita tapauksia kuin edellisilla tarkastelujaksoilla. Itse
akkupalojen maara ei ndyta vahentyneen, tassakin aineistossa oli useita tapauksia, jossa ihan
oikein kasitelty akku syttyi palamaan tai akun kasittelyhistoriasta ei ole tietoa. Aineiston
ulkopuolella on varmasti tapauksia, joissa ei ole tarvittu pelastuslaitosta, kun palo on sammunut
itsestdadn tai pelkkda maallikon alkusammutus on riittanyt.

Kaikissa jatteenkasittelytulipalotapauksissa ei ole taytta varmuutta, etta syttymislahde olisi juuri
akku. On mahdollista, etta jokin muu syy, kuten kemiallinen itsesyttyminen tai murskauksessa
tapahtuvan muun lampeneman aiheuttama palo kirjataan litiumioniakun piikkiin. Esimerkiksi
taman selvityksen kolmesta vaarinkasittelypalosta vain yhdessa tapauksista 16ytyi todistettavasti
akku (sahkopotkulaudan akku metallijatteen seasta). Kahdessa muussa tapauksessa akku oli vain
todennadkdinen epailty.

Espoossa 12.5.2026

Vesa Linja-aho
Tdamd asiakirja on allekirjoitettu henkilékortilla, aitouden tarkastus: https://dvv.fineid.fi/fi/validation
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